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Bei Tempo 30 ereignen sich weniger Unfille

Innerhalb von Ortschaften ereignen sich etwa doppelt so viele Unfalle wie auB3erhalb. Bei Unfallen mit Kindern ist das
Verhaltnis innerhalb - auf3erhalb sogar 15 : 1. Dabei sind zu hohe Geschwindigkeiten die Hauptursache aller Unfalle mit
Personenschaden. Aus diesem Grund erscheint es sinnvoll, die Geschwindigkeit innerhalb von Ortschaften von Tempo
50 auf Tempo 30 zu reduzieren. [...]

Untersuchungen zeigen, dass in Tempo 30-Zonen etwa 40 % weniger Unfalle als in vergleichbaren Tempo 50-Berei-
chen passieren. [...] Grund daftir sind die kiirzeren Brems- und Anhaltewege bei Tempo 30 in Vergleich zu Tempo 50 (s.
Abb. 1): Wenn ein Pkw mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h fahrt und ein Kind 15 m vor ihm auf die Fahrbahn lauft,
trifft der Pkw das Kind mit einer Aufprallgeschwindigkeit von 47 km/h, wenn der Fahrer eine Vollbremsung macht.
Fahrt dieser Pkw in derselben Situation mit 30 km/h, kommt er nach 15 m zum Stehen, und das Kind wird nicht ange-
fahren.

Bei Tempo 30 haben Unfidlle weniger schwere Folgen

Die bislang vorliegenden Untersuchungen zeigen, dass nach der Einfiihrung von Tempo 30 die Anzahl der bei Unfal-
len getdteten und schwerverletzten Personen sogar um 60 -70% zurlickgeht. Grund dafiir ist die Verringerung der
Aufprallwucht bei Unfallen mit geringeren Geschwindigkeiten. So ist die Aufprallenergie bei Tempo 50 etwa 2,8 mal
groBer als bei Tempo 30. Der Aufprall bei Tempo 50 entspricht einem Fall aus 10 m Hohe, wahrend er bei Tempo 30
einem Fall aus nur 3,6 m Hohe entspricht. Das zeigt auch eine Untersuchung von tédlich verungliickten FuBgangern
an der Universitat Dusseldorf (s. Abb. 2): Wahrend bei einer Aufprallgeschwindigkeit von 30 km/h ,nur” 30% aller ver-
ungliickten FuBgadnger getotet werden, sind es bei Tempo 40 schon 50% und bei Tempo 50 bereits 80%. [...] Ab einer
Geschwindigkeit von 60 km/h gibt es fiir sie keine Uberlebenschance mehr.

Bei Tempo 30 konnen die Gefahren besser erkannt werden

Bei Tempo 50 liegt der Blick ca. 40 m weit weg vor dem Fahrzeug, bei Tempo 30 dagegen nur etwa 15 m. Der Blick-
winkel ist breiter, die Situationen rechts und links der Fahrbahn kénnen besser wahrgenommen werden. Je schneller
die Fahrgeschwindigkeit ist, desto schlechter kdnnen die Autofahrer das Geschehen am Fahrbahnrand (FulBganger,
Radfahrer) wahrnehmen und darauf reagieren. Auch die Anzahl der wahrgenommenen Verkehrsschilder nimmt bei
Tempo 50 in Vergleich zu Tempo 30 stark ab.

Bei Tempo 30 nehmen die Autofahrer mehr Riicksicht auf Kinder

In Tempo 30-StraBen verringern die Autofahrer wesentlich haufiger ihre Geschwindigkeit, wenn sie Kinder am Gehweg
sehen als auf Tempo 50-StraBenl...]. Grund dafiir ist die bessere Wahrnehmung der Kinder am Fahrbahnrand bei einer
geringeren Fahrgeschwindigkeit[...]. Demgegeniber fahren die Autofahrer auf HauptstraBen mit Tempo 50 ziigig an
den Kindern vorbei, ohne sie zu beachten und ohne auf ihre Anwesenheit am Fahrbahnrand mit einer Geschwindig-
keitsreduktion zu reagieren.
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Anhalteweg in Metern bei trockener Fahrbahn (Verzégerung a =7 m/s2; Reaktionszeit = 1,05).

Abbildung 1: Anhalteweg und Aufprallgeschwindigkeit (Landesverkehrswacht NRW, 1990, in Limbourg, 1995, S. 88)

Tempo 30 bringt mehr Sicherheit fiir alle nichtmotorisierten Verkehrsarten

Die durch Tempo 30 erreichte Unfallrisikominderung ist am starksten bei den nichtmotorisierten Verkehrsarten. FuB3-
ganger, Radfahrer, dltere Menschen, Behinderte und insbesondere Kinder werden durch Tempo 30 besser geschiitzt.
Die Reduktion der Unfallzahlen zeigt in diesem Bereich die hochsten Werte (ca. 60 % - 70 %).
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Abbildung 2: Die tédliche Wirkung des Auf- astjederrite
pralls bei einem FuBganger-Pkw-Unfall. Er-
arbeitet und zusammengestellt von Prof. Dr.
med. Jirgen Barz (Universitat Dusseldorf)
und RA Eitel Kreide, Landesverkehrswacht
50 80 100

NRW, Ddusseldorf, nach wissenschaftlichen
Untersuchungen der Universitaten Berlin,
Disseldorf, Heidelberg und Zirich (LVW-
NRW, 1990).
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Tempo 30 reduziert das motorisierte Verkehrsaufkommen

Wenn die nichtmotorisierten Verkehrsarten sicherer sind, gehen mehr Leute (und ganz besonders Kinder) zu Fuf3
oder fahren mit dem Fahrrad durch die Stadt. Auch der 6ffentliche Verkehr wird dann haufiger genutzt, denn an den
Haltestellen ist die Sicherheit beim Ein- und Aussteigen gréBer. [...]

Tempo 30 fiihrt zu menschenfreundlichen Stadten und Dorfern

Tempo 30 bedeutet weniger Larm, weniger Abgase und mehr Wohnumfeldqualitat. Untersuchungen belegen die
niedrigeren Schadstoffwerte bei Tempo 30. Kohlenmonoxid, Stickoxide und Kohlenwasserstoffemissionen werden
geringer. Der Larmpegel sinkt betrachtlich. Tempo 30 ist ein Beitrag zum Schutz unserer Gesundheit und unserer
Umwelt und verbessert die Wohnqualitat unserer Stadte und Gemeinden [...].

Abbildung 3:
Aufteilung der Pkw-Fahrten
nach Lénge der Fahrstrecke
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Tempo 30 erhoht die Fahrzeit nur unwesentlich

Mit Tempo 30 wird die Fahrzeit nur um wenige Sekunden langer. Auf einer Strecke von 500 m innerhalb einer
Tempo 30-Zone liegt der Zeitverlust bei maximal 5-10 Sekunden im Vergleich zu Tempo 50. Wenn man bedenkt,
dass die meisten Autofahrten innerhalb von Ortschaften unter einer Lange von 5 km liegen, kann die maximale
Verzégerung hochstens bei 2 Minuten liegen. Kénnen Tote und Verletzte der Preis flr diese zwei Minuten Zeitge-
winn sein?
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Tempo 30 muss mit psychologischer Unterstiitzung eingefiihrt und durch-

gesetzt werden

Die Vorteile von Tempo 30 miissen von den Biirgern erkannt und akzeptiert werden. Deshalb ist eine behutsa-
me Einflhrung und Durchsetzung der MalBnahme mit psychologischer Begleitung erforderlich. Ein sehr gutes
Beispiel ist in der Dokumentation der Stadt Tiibingen zu finden. Die Offentlichkeitsarbeit bei der Einfiihrung
von Tempo 30 wurde psychologisch begleitet, damit eine moglichst hohe Akzeptanz erreicht werden konnte. In
einer ersten Phase wurde die Bevolkerung tiber Radio und Zeitungen Uber die Vorteile von Tempo 30 informiert.
In einer zweiten Phase wurde auf der politischen Ebene eine breite Blirgerbeteiligung bei der Planung und Ein-
richtung der Zonen angestrebt und auch erreicht. Danach wurde Tempo 30 eingefiihrt. Damit die Autofahrer sich
daran gewohnen konnten, wurde mit vielfaltigen Erinnerungshilfen gearbeitet. AnschlieBend wurde Tempo 30
intensiv gemessen, aber es wurden keine Buf3gelder erhoben. Die Bevolkerung wurde Uber die Ergebnisse der
Messungen laufend informiert. In einer weiteren Phase wurde dann auch mit Sanktionen gearbeitet. Fiir einzel-
ne Zielgruppen wurden spezielle Programme ausgearbeitet. Die Ergebnisse zeigen eindeutig, dass in der Stadt
Tubingen eine hohe Akzeptanz und Einhaltung von Tempo 30 erreicht werden konnte.
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Der Text ist gekuirzt.



